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Stanowisko Stowarzyszenia IPT w sprawie utrzymani@rzewozow osobowych
na sieci Krosniewickiej Kolei Dojazdowej

Stowarzyszenie IPT, zajmug sk migdzy innymi problematyk transportu lokalnego, w tym transportu
kolejowego pragnie zwréeiuwag: £6dzkiego Urzdu Marszatkowskiego, odpowiedzialnego za organizacj
regionalnych przewozow kolejowych w wojewddztwie tédzkim, na isteiemi terenie naszego wojewddz-
twa sieci Kraniewickiej Kolei Dojazdowej (KrKD) zarglzanej przez Stowarzyszenie na Rzecz Kolejowych
Przewozow Lokalnych (SKPL) oraz prowadzenie na niej przewozovigragich.

Polczenia istnigjce na sieci KrKD w relacjach Kéniewice — Ostrowy \Wskotorowe, Kréniewice —
Krzewie Waskotorowe. i Kréniewice — Dbrowice speniaj bardzo istota role gwarantuac mieszkacom
wsi dojazd do lokalnegosmodka, jaki stanovdi Krosniewice. Kragniewicka Kolej Dojazdowa zapewnia
dojazd do szkét, @odkéw kulturalnych, érodkéw doradczych, obiektéw ustugowych, lokalnyshodkow
administracyjnych, sklepéw. Nie bez znaczenia pozostaje thinkcja integrujca z krajowa siegipofa-
czea kolejowych (dzéki skoordynowaniom wewgtrznym i z rozktadem PKP) i autobusowych watach:
Krosniewice, Krzewie i Ostrowy, a docelowo faktcczyca. Dzgki temu, umaliwiajac wzrost aktywnéci
przestrzennej mieszkadw wsi, przyczynia sido aktywizacji zaréwno tych wsi, jak i catego regionu.

Krosniewicka Kolej Dojazdowa stanowi swoiste ,oknodwdat”, ktérego nie wolno zabie¢éanieszka-
com i tak ji upgledzonych, bo na tle wojewodztwa peryferyjnie goloych wsi. Do cgsci z miejscowdci
obstugiwanych przez KrKD nie dociera w ogdéle komunikacja autobaisdavinnych dociera w niezadowa-
lajacym stopniu — zbyt rzadko, lubztev nieodpowiedniej relacji. Stowarzyszenie nasze pragnie pididkre
iz wyraznie wida podgty przez operatora sieci ogromny wysitek organizacyjnyzeaz dopasowania roz-
ktadéw jazdy do potrzeb mieszi@w oraz do zmaksymalizowania dgsicici kolei. Ta ostatnia jest bar-
dzo wysoka, ze wzgtlu zarébwno na korzysiroferte taryfowa, przystpne ceny biletow, jak i istnienie ulgo-
wych biletow dla mtodzigy uczcej sk, czy dzeki mozliwosci przewozu roweru. Wszystkich tych dodatko-
wych zalet nie posiada komunikacja autobusowa, ktéra dodatkovegonia Krgniewic napotyka na die
problemy w zwizku z tworacymi sk ha drogach krajowych nr 1 i 2 zatorami ulicznymi. O trosce o pasa-
zera ze strony tego przewuka maze $wiadczy uruchamianie specjalnych kurséw szkolnych i targowych.

Wyrazamy gkboka nadzieg, iz pofaczenia prowadzone na sieci Kntewickiej Kolei Dojazdowej zos-
tam dostrzeone przez Urad Marszatkowski i adekwatnie do potrzeb dofinansowane, na rowoheze-
niami prowadzonymi przez PKP Przewozy Regionalne. Pragnieegnejj strony podkii ¢ potrzeby spo-
teczne zachowania sieci pokea KrKD, z drugiej za wskazé, iz dotychczasowy brak dotacji jest odbiera-
ny przez mieszkacdw i osoby prawne bardzo negatywnie - jako dyskryminacja praekdw prywatnych,
wobec PKP PR magego obecnie w przewozach kolejowych pogytionopolistycza, a w dodatku cie-
szceqo s¢ zta opinia. Poza tym w sposGb oczywisty nie zostaje zachowana zasadéesilivaosci spotecz-
nej - klienci ledacy w zas¢gu oddziatywania jednego przeswika maj dostp do dotowanego transportu
publicznego, podczas gdy inni go pozbawieni - tylko z powodu miejsca w ktérym mieszkaj

Brak dofinansowania KrKD przy réwnoczesnym dotowaniu przewozow reaizgch przez spoek
PKP-PR stwarza nieréwne warunki konkurencji. Nie chodzi w tynkiainym przypadku o konkurergj
pomiedzy wspomnianymi przewmikami kolejowymi, gdy ich przestrzenny zakres oddziatywania jest inny
i raczej s¢ oni uzupetniaj niz konkurup o tego samego pasaa. Tu chodzi o ob#genie konkurencyjriei
KrkKD w stosunku do transportu drogowego, ktéryzaéorzystéa bezptatnie z infrastruktury drogowej wy-
budowanej i utrzymywanej z naszych podatkéw. Chcemy przy tej okarficic szczegdla uwag na
realra grazbe likwidacji przewozow paserskich na sieci KrkD, ktdra ze wzglu na niedofinansowanie nie



jest w stanie pokiykosztéw amortyzacji posiadanego taboru i konserwacji siatiie€hanie prowadzenia
ruchu na jakind odcinku szlaku kolejowego me w krotkim czasie spowodowalewastag nieuzywanej
infrastruktury i rozkradzenie maku, co bytoby wiellg strat.

Jest jeszcze jeden argument za utrzymaniemzyy kolejki Krosniewickiej. To potrzeba zachowania
waznego fragmentu naszego dziedzictwa kulturowego. Koleje, zarownarteimotorowe jak i wskoto-
rowe umaliwity niegdys rozwdj terenéw na ktérych powstawaty. Stanowity bardzanyaelementzycia
spotecznego i gospodarczego. Chizis ich znaczenie ekonomiczne zmniejszyte & spraw szybkiego
rozwoju sieci drog i transportu samochodowego, to nie jest to wyary argument za ich likwidagj tym
bardziej,ze nadal posiadajpewne zalety, ktérych nie ma samochdd czy autobus. Nie zapomiregjmg t
istnienie tego typu kolejek mae w niedalekiej przyszkoi przycagna¢ turystow, co dla wielu miejscowoi
potozonych na ich trasie mie by szang na nowe miejsca pracy. Potencjalna w&rtmrystyczna Kolej
Krosniewickiej jest tym wgksza,ze nie jest ona tylko zabawiskansenem, ale nadal z powodzeniem wypet-
nia wytkowe zadania dla swoich klientow.

Aby nie pozostawiawrazenia o wydatkowaniu publicznych piedzy na watpliwe z ekonomicznego
i spotecznego punktu widzenia przesgticcie, warto przytoczy kilka wskanikéw, ktére pozwa] porow-
nat efektywna¢ wykorzystania dotacji dla KrKD i dla PKP Przewozy Regionalne.

Przewoznik KrKD PKP-PR
Roczna praca przewozowa w km 28 800 3600 000
llo$¢ przewiezionych oséb tys/rok 38,4 9400
Kwota dotaciji tys z#/rok 95 27 000
Doptata do 1 wozokilometra zt 3,3 7,5
Doptata do 1 pasazera z 2,47 2,87

Wielkos¢ pracy przewozowej liczonej w pociggokilometrach, wykonywanej przez spétke PKP-PR zostata wyliczona wg
ilosci kursow realzowanych w roku 2004. Wyliczona wielkosc 3,6 min km rocznie moze sie r6znic o kilka procent (na
plus) od rzeczywistej, gdyz nie uzwgledniono terminéw kursowania pociggéw (nie wszystkie jezdzg codziennie). Dla
réwnowagi pominieto niektore kursy (np. pomiedzy Zduriskg Wolg a Karsznicami), ktére nie maja znaczgcego wplywu na
globalng prace przewozows.

llos¢ przewiezionych przez PKP-PR pasazeréw oszacowano na podstawie badar potokdw pasazerskich z roku 2000.
Od ogolnej liczby oséb korzystajgcych z kolei odjeto ilo$¢ 0sdb jezdzgcych w relacjach miedzywojewddzkich, gdyz te
przewozy nie sg dotowane przez Urzedy Marszatkowskie. Od roku 2000 do 2004 na sieci PKP nastgpit ok. 20% spadek
ilosci przewozonych rocznie oséb i taki sam spadek przyjeto dla potrzeb niniejszego oszacowania.

Z przytoczonych danych widaze zakres pomocy publicznej, liczonej jako wysikdoptaty do kade-
go przewiezionego paszra jest dla obu przevmikéw podobna (dla Kolei Kimiewickiej jest nawet o kil-
ka procent mniejsza). slez kolei poréwnamy wielké& dotacji do kadego kilometra drogi pokonanej przez
pociagi, to dotacja dla KrKD jest ponad dwukrotniezsia nk w przypadku PKP-PR, ale tu trzeba z kolei
zauwayc¢, ze PKP eksploatuje tabor oekiszej masie i pojemdoi, przez to m.in. drszy w eksploataciji.

Przyznajc dotac dla SKPL nie musimy sizatem obawig ze beda to gorzej, ni w przypadku PKP,
wydane pienidze. Poza tym kwota jest niewielka i stanowi raptem 3,5 promila tego, co otrzZgKigje

Pragniemy te zwrock uwag; na istniejca w PolsceSmigielsky Kolej Dojazdows, rowniez zaradzan
przez SKPL, na ktérej przewozy dotowane, przez Usd Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego,
co zostato przyjte przez mieszkeedw z duym entuzjazmem.

Stowarzyszenie IPT, mgj nha uwadze dobro mieszi@w oraz zrownowany rozwqj catego regionu
tédzkiego, pragnie wyraginadzieg, iz polaczenia prowadzone na sieci Kngewickiej Kolei Dojazdowej
zostam utrzymane, dzki organizacyjnemu i finansowemu wsparciu £ddzkiegoedwMarszatkowskiego,
jako instytucji odpowiedzialnej za stan kolejowychggain regionalnych.



